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Tourenregulierwiderstand fiir Kinomotoren
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Die Erfindung bezieht sich auf einen Tou-
renregulierwiderstand fiir Kinomotoren. Re-
gulierwiderstinde an das Motorgehiuse an-
zubauen ist bekannt, und zwar in der Form,
daB die Widerstandswicklung zentrisch zur
Motorachse um das Motorgehiuse auBen
herum montiert wird, wahrend der Regulier-
hebel seitlich befestigt ist. Ferner ist es
bekannt, den Tourenregelwiderstand an einem
der Motordeckel anzubauen und ihn . mit
einer Schutzhaube zu umgeben. Es ist auch
bekannt, zum Zwecke der Verbilligung und
einer einseitigen Befestigungsméglichkeit von
Radiowiderstinden die Widerstandsspirale
fest in den Betitigungsknopf einzubauen.
Erfindungsgemd wird der Regulierwider-
stand an einem der Deckel des Projektor-
motors angebaut. Der Widerstandsdraht ist
in bekannter Art auf einem Kreisbogenstiick
gewickelt, welches zentrisch zur Motorachse
befestigt ist. Der Ring, auf dem die Schleif-
feder (Stromabnahmefeder) isoliert befestigt
ist, ist ebenfalls zentrisch zur Motorachse
drehbar gelagert. Mit diesem Ring ist die
Schutzkapsel derart verbunden. daB sie zu-
gleich als Handgriff fiir die Regulierung
dient. Der Vorteil der erfindungsgemiBen
Anordnung liegt darin, daB der Regulier-
widerstand fiir einen Kinomotor so unter-
gebracht ist, daBl kein besonderer Platz im.
FuBle oder im oder am Gehiuse des Kino-
projektors beschafft werden muB. AuBer-
dem ist durch seine eigenartige Anordnung

die Bedienung gut zur Hand.

In der Zeichnung ist der Gegenstand der
Erfindung dargestellt.

Abb. 1 zeigt den Tourenregelwiderstand in
Ansicht auf die Motorachse ohne. Schutz-
kappe.

AbDb. 2 zeigt den Tourenregelwiderstand im
Schnitt von der Seite mit Schutzkappe.

Abb. 3 zeigt den Tourenregelwiderstand
mit Ansicht auf die Schutzkappe.

An dem Motorgehiusedeckel 6! des Mo-
tors a ist ein Trigerteil b fiir das Kreisbogen-

stiick ¢, auf welchem Widerstandsdraht ¢! auf--

gewickelt ist, befestigt. Der Kreisbogen ¢

liegt zentrisch bzw. nahezu =zentrisch zur

Motorachse . Auf einer Buchse d, die eben-
falls zentrisch bzw. nahezu zentrisch zur Mo-
torachse a®> am Trigerteil b befestigt ist,
lagert drehbar ein Ring e aus Isoliermasse,
an dem die Schleiffeder (Stromabnahme-
feder) f befestigt ist, und zwar so, daB die
Schleiffeder f auf dem Widerstandsdraht ¢!
im Kreise schleift. Auf dem drehbaren
Ring e, der die Schleiffeder f trigt, ist eine
Schutzkappe & fiir den Widerstand aufge-
schraubt und durch eine Scheibes, die auf

| der Lagerbuchse d aufgeschraubt ist, gegen

Heruntergleiten gesichert. Dadurch wird bei
Drehung der Schutzkappe # der Ring ¢ mit
der Schleiffeder f/ mitgenommen und so eine
Regulierung des Widerstandes fiir den Motor
vorgenommen. Die Schutzkappe % ist also
gleichzeitig der Handgriff fiir die Regulie-
rung. Die Scheibe i bildet durch ihre Form
den Anschlag fiir die drehbare Schutzkappe #,
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indem ein mit der Schutzkappe # verbun-
dener Stift At an der im Kreis herum ausge-
klinkten Scheibei in seinen Endstellungen
anschligt. An dem Kreisbogenstiick ¢ befin-
det sich an dem einen Ende eine isolierte
Schraube ¢, die mit dem einen Ende des
Widerstanddrahtes ¢! Verbindung hat. Eine
zweite isolierte Schraube g befindet sich am
anderen Ende des Kreisbogenstiickes. Diese
aber hat keine unmittelbare Verbindung mit
dem Widerstandsdraht¢'. Die Schraube g
steht mit der Schieiffeder f durch die Spiral-
feder f* in Verbindung. Der Anschluf an die
Stromquelle erfolgt in folgender Weise: Der
eine Pol des Netzes wird an die Schraube ¢*
angeschlossen. Von der Schraube g geht der
Strom an die einé AnschluBklemme des Mo-
tors. Die andere AnschiuBklemme des Mo-

tors wird mit dem anderen Pol des Netzes

verbunden. Der Strom .flieft also’ zunichst

durch den Widerstandsdraht ci, dann durch
die Stromabnahmefeder f, durch die Verbin-

| -ditngsleitung f* nach der Schraube g-und von
‘dort dirch den Motor wieder zum Netz.

Je
nach der Stellung der Schleiffeder f auf dem
Kreisbogen ¢ ist mehr oder weniger Wider-
stand eingeschaltet.

PATENTANSPRUCH

Tourenregelwiderstand fiir Kinomo-
toren, dessen Wicklung unmittelbar am
Motorgehiuse und zentrisch zur Motor-
achse angebracht ist, dadurch gekenn-
zeichnet, daB der Widerstand an einem
der Motordeckel (a*) angebaut und durch
eine Schutzkappe (k) verdeckt ist, die mit
der Stromabnahmefeder (f) verbunden und
derart drehbar gelagert ist, daB sie zugleich
als Handgriff zum Einstellen des Wider-
standes dient. . :

Hierzu 1 Blatt Zeichnungen
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