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Tourenregeleinrichtung fiir Kinoapparate

Patentiert im Deutschen Reiche vom 5. April 1931 ab

Bei den bekannten Tourenreglern fiir Kino-
apparate mit Feder oder Gebldsemotor findet
die Bremsung auf der Achse statt, welche den
Zentrifugalregulator trigt. Diese Achse ist
eine der am schnellsten laufenden Achsen,
z.B. Greiferantriebsachse, Scheibenverschluf}-
achse, Einergangachse usw. Der Zentrifugal-
regulator muB, damit er gut und sicher arbei-
tet, auf einer der schnell laufenden Achsen
montiert sein. Die Bremsung dagegen arbei-
tet auf einer solchen schnell laufenden Achse
zu hart bzw. zu kriftig; auBerdem ist das
Bremsmittel, wie Leder, Fiber o. dgl., einer
starken Abnutzung unterworfen. Die Ein-
richtung nach der Erfindung stellt die Ubel-
stinde dadurch ab, daB die Bremsung des Ge-
triebes nicht auf derselben Achse, auf welcher
der Zentrifugalregulator sitzt, stattfindet, son-
dern daB die Bremsung durch ein Zwischen-
glied, einen einarmigen oder doppelarmigen
Hebel, auf eine langsamer laufende Achse
iibertragen wird, Am vorteilhaftesten sind
hierfiir geeignet als Triger des Zentrifugal-
regulators die Greiferantriebsachse und als
zu bremsende Achse die halb so schnell lau-
fende Achse des Trommelverschlusses. Es
konnen selbstverstindlich auch andere lang-
sam laufende Achsen verwendet werden, Bei
{Ibertragung der Bremsung mittels Zwischen-
gliedes auf eine andere Achse wird aullerdem
noch die Méglichkeit geschaffen, wihrend des
Ganges des Getriebes durch Verlegung das
Schwenkpunktes des Hebels eine fein abge-
stufte Tourenregelung zu erhalten.

.

tragt, gelagert.

In den beiliegenden Abbildungen ist der
Gegenstand der Erfindung in zwei Ausfiih-
rungsbeispielen an einem an sich bekannten
Kinotriebwerk dargestellt:
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Abb. 1 zeigt eine Aufsicht auf eine Touren- -

reglereinrichtung mit einem doppelarmigen
Hebel als Ubertragungsmittel fiir die Brems-
kraft.

Abb. 2 zeigt eine Seitenansicht davon.

Abb. 3 zeigt eine Aufsicht auf eine Touren-
reglereinrichtung mit einarmigem Hebel als
Zwischenglied fiir die Ubertragung der
Bremskraft.

Abb. 4 zeigt eine Seitenansicht davon.

In der Zeichnung ist ¢ ein Ausbruch aus
der Lagerwand, auf welcher das Gesamtge-
triebe montiert ist. Die anderen nicht zum
Verstindnis des Erfindungsgegenstandes né-
tigen Getriebeteile sind weggelassen.

In der Lagerwand ist die "‘Achse b mit
Trieb b?, welche den Trommelverschiuf} b*
Der Antrieb und die Verbin-
dung dieser Achse b mit der gleichfalls in der
Lagerwand gelagerten Greiferantriebsachse ¢
erfolgt durch Zwischenridderg (auf der Zeich-
nung nur mit Teilkreisen angedeutet) auf
Trieb b* der Achse b undTrieb ¢* der Achsec.
Auf der TrommelverschiuBachse b sitzt etwas
entfernt vom Triebb? eine Bremsscheibe 0.
Auf der Greiferantriebsachse ¢ sitzt anschiie-
Bend an den Trieb¢? ein Zentrifugalregula-
tor ¢, Ein doppelarmiger Hebel d (Abb. 1
und 2) bzw. ein einarmiger Hebel D (Abb. 3
und 4) ist auf einem Gewindebolzen ¢ bzw. E
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mittels eines Lagerstiickes d®bzw. D? schwenk-
bar gelagert. Das Lagerstiick d2 bzw. D® ist
auf dem Gewindebolzen ¢ bzw. E axial ver-
stellbar und wird durch eine Spiralfeder f
bzw. F gegen eine verstellbare Mutter &'
bzw. E' gepreft und in dieser Lage festge-
halten. Auf dem Hebel d bzw. D sitzen zur
Ausiibung der Bremswirkung Bremskl6tz-
chen d* bzw. D.

Die Wirkung der Tourenreglereinrichtung
ist folgende: Beim Ingangsetzen des Antrieb-
motors werden alle Getriebeteile in Drehung
versetzt, und zwar die Greiferantriebsachse ¢
in sehr schnelle Drehung. Durch diese
schnelle Drehung werden die Federn mit den
Fliehgewichten des Zentrifugalregulators ¢
ausschwingen und den Hebel d bzw. D, wel-
cher die Reglermuffe gabelférmig umifaft, in
axialer Richtung mitnehmen. Dabei wird
(Abb. 1) beim doppelarmigen Hebel d das
andere Ende d* mit seinen Bremskl6tzchen
gegen die Bremsscheibe b® der Trommelver-
schluBachse b gedriickt und diese abgebremst,
wobei sich in bekannter Weise eine Regulie-
rung des gesamten Getriebes ergibt. Bei der
Ausfithrung nach Abb.3 wird der Brems-
klotz D* gleichfalls an die Bremsscheibe b°
der Achse b gedriickt, und es erfolgt dieselbe
Wirkung. Durch eine Verinderung des
Schwenkpunktes vom Hebel d bzw. D mittels
des Lagerstiickes d? bzw. D? axial auf dem
Gewindebolzen e bzw. E werden die Brems-
kidtzchen d* bzw. D' des Hebelsd bzw. D
niher an die Bremsscheibe b® oder weiter weg
von dieser gebracht. Somit wird eine frither
oder spiter eintretende Bremswirkung erzielt,

was zur Folge hat, daB das Gesamtgetriebe
mehr oder weniger Touren machen muf}, ehe
die Bremswirkung eintritt. Die Verstellung
des Lagerstiickes d*° bzw. D? mit dem
Schwenkpunkt des Hebels axial auf dem Ge-
windebolzen ¢ bzw. E kann durch eine Mut-
ter ¢! bzw. E! wihrend des Ganges des ge-
samten Getriebes erfolgen. Damit ist es mog-
lich, eine fein abgestufte Regulierung des
Ganges vorzunehmen. Der Bilderwechsel
kann von etwa 8 auf 64 Bilder pro Sekunde
geindert werden.

PATENTANSPRUCHE:

1. Tourenregeleinrichtung fir Kino-
apparate mit Federmotor mit einem auf
einer schnell laufenden Achse angeordneten
Zentrifugalregulator, gekennzeichnet durch
ein die regulierende Bremswirkung von
der schnell laufenden Achse (¢) auf eine
andere mit weniger Touren laufende
Achse (b) iibertragendes Zwischenglied (d
bzw. D).

2. Einrichtung nach Anspruch 1, da-
durch gekennzeichnet, daf der Schwenk-
zapfen (d* bzw. D?) des die Bremswir-
kung fibermittelnden Zwischengliedes (d
bzw. D) it Richtung der Achse seines La-
gerbolzens (e bzw. E) verstellbar ist.

3. Einrichtung nach Anspruch 2, da-
durch gekennzeichnet, daB das Lagerstiick
des Schwenkzapfens (d® bzw. D?) mittels
einer Feder (f bzw. F) gegen die Ein-
stellmutter (¢! bzw. E') gepreBt und in
dieser Lage festgehalten wird.

Hierzu 1 Blatt Zeichnungen

BERLIN. GEDRUCKT IN DER REICHSDRUCKEREL
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